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Lamellen

far trocken- oder naBlaufende Kupplungen und Bremsen

Ortlinghaus - Lamellen.
Kupplungen. Bremsen. Systeme.



Sonderlosungenwerden nach Kundenanforderungen gefertigt!

B Lamellen fir trocken-
oder naBlaufende Kupplungen

und Bremsen

In dieser Gruppe sind alle scheiben- bzw. ringfor-
migen Reibelemente fiir Kupplungen und Brem-
sen zusammengefafit, sofern sie iber Mitnahme-
elemente am Aufden- oder Innendurchmesser ver-
figen.

Eine Lamelle ist normalerweise immer im Zusam-
menhang mit einer Gegenlamelle zu sehen,
wobei im allgemeinen eine mit einem Reibwerk-
stoff belegte Lamelle mit einem Reibpartner aus
Stahl oder Gufd zusammenarbeitet.

Die Lamellen sind die entscheidenden Funk-
tionselemente in jeder Reibungskupplung und
-bremse; sie haben sich seit den Anfangen des
Kupplungs- und Bremsenbaus in vielerlei Hin-
sicht entwickelt.

Ortlinghaus hat die gesamte Entwicklung von
Reibungskupplungen von Anfang an entschei-
dend mitbestimmt — man denke an die Patentie-
rung der weltweit unter dem Warenzeichen
»Sinus“-Lamelle bekannten, federnden Stahl-
lamelle oder an die erstmalige Verwendung von
LSinterlamellen” in Kupplungen.

Es liegt daher nahe, daf} jeder technologische
Fortschritt, sei es bei Reibmaterial oder bei Ver-
fahren der mechanischen Bearbeitung bzw. der
Wirmebehandlung unmittelbar auf die Herstel-
lung von Lamellen iibertragen wurde. Infolgedes-
sen beinhalten Ortlinghaus-Lamellen die Ergeb-
nisse von fast einem Jahrhundert Forschung und
Entwicklung, so daf} sie heute ein hochspeziali-
siertes Maschinenelement darstellen.

Gesttitzt auf diese jahrzehntelange Erfahrung lie-
fert Ortlinghaus heute ein breites Programm von
Kupplungs- und Bremslamellen in einer Vielzahl
von Abmessungen, Reibpaarungen und Ober-
flachenausfiihrungen.

Dabei ist das katalogmafRige Angebot an Serien-
lamellen grof und weitgehend ab Lager lieferbar,
so dafl die meisten Kundenwiinsche aus diesem
bewdidhrten Programm erfiillt werden konnen. Der
besondere Nutzen fiir unsere Kunden liegt in der
schnellen Verfiigbarkeit und einem akzeptablen
»oerienpreis”.

Sollte eine Konstruktion sich nicht mit Lamellen
aus dem Katalog verwirklichen lassen, sind wir
jederzeit bereit, kundenspezifische Lamellen
anzufertigen. Auch auf diesem Gebiet liegen
umfangreiche Erfahrungen vor, so dal mit Hilfe
modernster Fertigungstechnik jeder Bedarf
gedeckt werden kann.

Lamellenarten

Um die Vielfalt der Lamellenarten, die von Ort-
linghaus geliefert werden, darzustellen und
durch eine gezielte Systematik die Auswahl leich-
ter zu ermoglichen, seien im folgenden einige
Unterscheidungsmerkmale genannt.



Auflenlamellen, Innenlamellen

In jeder Lamellenkupplung finden Sie einerseits
Innenlamellen, die am inneren Lamellenmitneh-
mer, dem Trdger, gefiihrt sind, und andererseits
Aufienlamellen, die mit dem dufleren Mitneh-
mer, dem Gehiuse, verdrehfest verbunden sind,
wodurch sie dem Antrieb oder dem Abtrieb zuge-
ordnet werden. Ob dabei die Auflenlamelle oder
die Innenlamelle den Reibbelag trdgt, hingt von
der Bauart der Kupplung bzw. Bremse und ihren
Einsatzbedingungen ab.

Mitnahmeelemente

Lamellen sind an ihrem Mitnehmer grundsétz-

lich so anzubringen, daf sie in Achsrichtung

leicht zu verschieben sind, aber in Umfangsrich-

tung verdrehfest gefiihrt werden.

Zu diesem Zweck stehen verschiedene Mitneh-

merformen zur Verfiigung:

— Nocken und Nuten,

— Verzahnungen nach DIN 867 und DIN 5480
sowie nach anderen Normen,

— Bohrungen im Lamellen-Grundkorper oder
Laschen fiir Mitnahmebolzen,

- Geometrische Sonderformen nach Kunden-
forderungen.

Trockenlauf-Lamellen

In trockenlaufenden Kupplungen und Bremsen
werden liberwiegend Lamellenpaarungen aus
Belaglamellen mit , organischem” Reibbelag und
Gegenlamellen aus Stahl oder Spezialgufl verwen-
det. Diese Reibpaarung ist zwar verschleiflbehaf-
tet, aber wegen ihrer Robustheit im Betrieb zur
Standardausfithrung geworden.

Fiir besondere Anwendungen werden auch gesin-
terte, metallische Reibbelédge eingesetzt.

Diese hier beschriebenen Reibbeldge werden in
Form von Ringen oder Segmenten auf die Lamel-
lengrundkorper genietet oder geklebt oder im
Sinterverfahren aufgebracht.
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Nafllauf-Lamellen

Bei der Beschéftigung mit ,nafilaufenden”
Lamellen muf} ein weiterer ,Reibpartner”, das
Schmier- und Kiihlol, wegen seines entscheiden-
den Finflusses auf den Reibvorgang in alle Uber-
legungen miteinbezogen werden.

In nafilaufenden Kupplungen und Bremsen fin-
det man die , klassische” Reibpaarung Stahl/Stahl
immer mehr ersetzt durch Stahl/Sinterbelag.
Schon die Standardqualitdten des metallischen
Sinterbelags decken einen weiten Bereich der
Anforderungen an Hochleistungs-Reibbelédge ab.
Andererseits bietet der Sinter in bezug auf
Zusammensetzung, Porositit und Olvertriglich-
keit ein weites Potential fiir Sonderaufgaben.

Im Bereich der nafllaufenden Lamellen wird
auflerdem die Reibpaarung Stahl/Papierbelag
wegen ihres aulergewdhnlichen Reibwertverhal-
tens und wegen weitgehender Verschleif3freiheit
immer hiufiger in Getrieben des allgemeinen
Maschinenbaus und der Fahrzeugindustrie einge-
setzt.

Gestalt der Reibflichen

Die Oberflichengestalt beider Reibpartner hat
grofien Einflufd auf das Betriebsverhalten der
Lamellen.

Wihrend bei Trockenlauf hauptsdchlich der Ver-
schleify, der Reibwert und das Gerdusch durch die
Oberflichenqualitdt mitbestimmt werden, ist die
Rillierung und Nutung der Oberfliche der
nafllaufenden Reibbelédge in erster Linie fiir die
perfekte Fiihrung des Kiihlols wichtig.

So vielfdltig wie die Anwendungsfille, so viel-
faltig sind die Oberflichenstrukturen, speziell der
Sinterlamellen.

Man findet dort z. B.: Spiralrillen, Radialnuten
und Kombinationen aus beiden, Waffelmuster
und Sunburstmuster, sowie verschiedene andere
Geometrien von Olfiihrungsrillen.

Diese kurze Darstellung der Lamellenvielfalt
zeigt deutlich, daf} fiir die exfolgreiche Auswahl
des jeweils besten Systems aus Reibpartnern
und Einbaubedingungen unbedingt der Rat er-
fahrener Fachleute herangezogen werden sollte.



